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AL SENADO DE PTJERTO RICO:

I,as Comisiones de Educaci6ry Arte y Culfura; y Familia, Mujer, personas de la
Tercera Edad y Poblaci6n con Diversidad Funcional e Impedimentos del senado de
Puerto Rico, previo estudio y consideraci6n del Proyecto de la cdmara 942, presentan a
este Alto Cuerpo Legislativo el Informe Positivo de la presente medida, con las
enmiendas contenidas en el entirillado electr6nico que se acompaffa.

ALCANCE DE LA MEDIDA

El Proyecto de Ia c6mara 942 tiene el prop6sito de enmendar el Ar(culo 2 y afradir
los ArHculos EA y 5-B a la r,ey Ntm. 97-2000, segrln enmendada, conocida como ,,r,ey

de Rehabilitacion vocacional de puerto Rico", a los fines de facultar a la Administraci6n
de Rehabilitaci6n vocacional a revisar y actualizar las tablas de subsidio de
transportaci6n para estudiantes participantes de sus programas; estabrecer un
mecanismo de revisi6n peri6dica y acuerdos interagenciales ; y pa:a okos fines
relacionados.
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INTRODUCCIoN

La educaci6n postsecundaria representa una de las herramientas mAs importantes

para promover la autosuficiencia, la movilidad social y la integraci6n plena de las

personas con impedimentos dentro de la sociedad. En Puerto Rico, miles de estudiantes

dependen de los servicios ofrecidos por la Administraci6n de Rehabilitaci6n Vocacional

(ARV) para poder continuar estudios universitarios, t6cnicos o vocacionales que les

permitan desarrollar destrezas profesionales y alcanzar IIVryoIes oporfunidades de

empleo. Sin embargo, para muchos de estos estudiantes, el acceso a la educaci6n no

depende inicamente de la admisi6n a una instituci6n acad6rnica, sino tambi6n de la

capacidad econ6mica para cubrir gastos esenciales asociados a su Pelrnanencia en el

sistema educativo, particularmente los relacionados con la transportaci6n.

A trav6s de los affos, el costo de vida en Puerto Rico ha experimentado cambios

significativos como resultado del aumento en el precio del combustible, los peaies, las

tarifas de transporte priblico y otros gastos relacionados con la movilidad diaria. Esta

realidad impacta de manera m6s severa a las personas con impedimentos y a las familias

de escasos recursos econ6micos que dependen de ayudas gubemamentales Para

continuar sus estudios y recibir servicios de rehabilitaci6n vocacional. Cuando los

subsidios de transportaci6n no reflejan la realidad econ6mica del Pals, se crea una barrera

adicional que limita el acceso a oportunidades educativas y profesionales

La Asamblea Legislativa de Puerto Rico reconoce que la politica prlblica

establecida en la l,ey Nrlm. 97-2000, supra, lrLene como prop6sito garantizar que las

persorurs con impedimentos puedan alcanzar una vida productiva e independiente

mediante servicios de rehabilitaci6n vocacional ajustados a sus fortalezas, capacidades e

intereses. Dentro de ese trurco, el acceso a medios de transPortaci6n adecuados

constituye un componente esencial para la participaci6n efectiva de los estudiantes en

programas acad6micos y de formaci6n profesional. La ausencia de revisiones peri6dicas

a las tablas de subsidio econ6mico puede provocar que la ayuda otorgada resulte

iruuficiente para cubrir los costos reales de traslado, afectando particularmente a

estudiantes que residen en regiones distantes o con acceso limitado a servicios de

transporte colectivo.

El Proyecto de la C6mara 942, swge precisamente para atender esta problem6tica

y actualizar la polltica priblica relacionada con los subsidios de transportaci6n que ofrece

la Administraci6n de Rehabilitaci6n Vocacional. La medida propone establecer un debel
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ministerial para revisar y actualizar las tablas y f6rmulas utilizadas para determinar
dichos subsidiot tomando en consideraci6n factores econ6micos actuales y herramientas
tecnol6gicas modemas para calcular distancias y costos reales de viaje. Asimismo, la
medida dispone revisiones peri&icas de las tablas de subsidio y promueve acuerdos

colaborativos entre la ARV, el Departamento de Transportaci6n y Obras Prlblicas, la
Autoridad de Transporte Integrado, la Autoridad Metropolitana de Autobuses y los
gobiemos municipales, con el prop6sito de ampliar altemativas de movilidad para los
participantes de estos programas.

Esta Asamblea Legislativa reconoce que eliminar barreras econ6micas
relacionadas con la transportaci6n no constifuye rlnicamente un asunto administrativo,
sino una acci6n afirmativa dirigida a garantizar igualdad de oporfunidades para las

persorurs con impedimentos. Facilitar el acceso a la educaci6n y a los servicios de
rehabilitaci6n vocacional fortalece la inclusi6n social, promueve la independencia
econ6mica y contribuye aI desarrollo de una fuerza laboral m6s diversa y capacitada en
beneficio de la Isla.

ANALISIS DE LA MEDIDA

Como parte del proceso de evaluaci6n legislativa del Proyecto de la C6mara 942,
Ias Comisiones de Educaci6ry Arte y cultura; y de Familia, Mujer, personas de la Tercera
Edad y Poblaci6n con Diversidad Funcional e Impedimentos del senado de puerto Rico
(en adelante las Comisiones), solicitaron memoriales explicativos a la Administraci6n de
Rehabilitaci6n vocacional, Instituto de Estadlsticas, Autoridad Metropolitana de
Autobuses, Departamento del Trabajo y Recursos Humanos, Departamento de
Transportaci6n y obras P(blicas, Departamento de Hacienda, la oficina de Gerencia y
Presupuesto, Autoridad de Transporte Integrado y Defensoria de personas con
Impedirnentos. AI momento de realizar este informe, el Departamento de Transportaci6n
y obras Priblicas, Departamento de Hacienda y la oficina de Gerencia y presupuesto no
habian enviado sus respectivos memoriales.

No obstante, contamos con los memoriales de la c6mara de Representantes, de la
Autoridad Metropolitana de Autobuses, Administraci6n de Rehabilitaci6n vocacional,
Defensorla de Personas con Impedimentos, oficina de Gerencia y presupuesto y
Departamento de Transformaci6n de Recursos Humanos, los cuales han sido integrados
al presente Informe Conjunto.
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AUTORIDAD METROPOLTTANA DE AUTOBUSES

La Administraci6n de Rehabilitaci6n Vocacional (ARV), adscrita al Departamento

del Trabajo y Recursos Humanos, compareci6 ante la Comisi6n de Educaci6ry Arte y
Cultura del Senado de Puerto Rico para expresar sus comentarios en tomo aI Proyecto de

\a CAmaru942, medida dirigida a revisar y actualizar los subsidios de transportaci6n para

estudiantes participantes de los programas de rehabilitaci6n vocacional. Desde el inicio

de su memorial, la agencia reconoci6 la importancia del prop6sito legislativo y reafirm6

su compromiso con garantizar servicios dirigidos a fortalecer la inclusi6rl la capacitaci6n

y el acceso al empleo de las personas con impedimentos.

No obstante, la ARV sostuvo que resultaba necesario aclarar varios

planteamientos contenidos en la exposici6n de motivos de la medida, particularmente

aquellos relacionados con la alegaci6n de que las tablas de subsidio no habian sido

revisadas desde el affo 2008. la agencia explic6 que, conlorme a la reglamentaci6n federal

aplicable y en cumplimiento con su deber institucional, sl realiz6 una revisi6n amplia de

tarifas y procedimientos mediante la Comunicaci6n Normativa Nrlm. 202342 emitida el

14 de diciembr e de 2022. Segrln detall6 la ARV, dicha normativa actualiz6 las tablas

relacionadas con manutenci6n, hospedaje, alimentos, transPortaci6n y otros servicios

complementarios, alineando sus procesos con los principios establecidos en el 2 CFR 200

y el 34 CFR 361 sobre razonabilidad, necesidad y permisibilidad de gastos sufragados

con fondos federales.

Como parte de su memorial, la agencia present6 un desglose detallado de los

aumentos implementados desde el aflo 2022 en diversos servicios de apoyo. Entre los

cambios destacados, la ARV sefial6 aumentos sustanciales en las aportaciones Para

alimentos, hospedaje, materiales de adiestramiento, matrlcula y transPortaci6n especial.

Asimismo, resalt6 que incorpor6 formalmente el pago por millaje para estudiantes que

utilizan vehlculos propios o de familiares para hansPortarse hacia instituciones

educativas o servicios autorizados. Ia agencia enlatiz6 que anteriormente estos

beneficios requerian an6lisis econ6micos individualizados, requisito que fue eliminado

mediante la nueva politica prlblica implementad a et2022 paratacilitar el acceso a ayudas

complementarias.

De igual forma, la ARV present6 ejemplos concretos sobre c6mo la nueva

metodologia de cilculo por millaje provoc6 aumentos significativos en las ayudas

otorgadas a participantes. Entre los casos incluidos en el memorial, se ilustr6 c6mo
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algunos estudiantes pasaron de recibir ocho d6lares diarios en subsidio de transportaci6n
a casi veinticinco d6lares diarios luego de la implantaci6n de las nuevas tarifas basadas
en distancia recorrida. Con ello, la agencia procur6 evidenciar que ya habia adoptado
medidas administrativas dirigidas a corregir desigualdades y ajustar los subsidios a la
realidad econ6mica actual.

En cuanto a su postura sobre la medida, la ARV expres6 que reconoce el traruporte
como un servicio de apoyo esencial dentro del proceso de rehabilitaci6n vocacional,
siempre que sea razonable, necesario y directamente relacionado con el plan
Individualizado para Empleo (PIPE) del participante. sin embargo, insisti6 en que toda
politica prlblica relacionada con subsidios y servicios debe mantenerse estrictamente
alineada con la reglamentaci6n federal que rige el programa de rehabilitaci6n vocacional .

La agencia enrafiz6 que la Rehabilitation services Adminishation (RSA) supervisa y
monitorea continuamente el cumplimiento de los estados y territorios con 1a l,ey Federal
de Rehabilitaci6n de 1973, por lo que cualquier modificaci6n legislativa debe armonizarse
con los criterios de elegibilidad uso permisible de fondos y est6ndares federales
aplicables.

Asimismo, Ia ARV reconoci6 favorablemente las disposiciones del proyecto
relacionadas con revisiones peri6dicas de tarifas y acuerdos interagenciales. Sobre este
particular, inform6 que acfualmente se encuentra en proceso de formalizaci6n un
acuerdo colaborativo con el Departamento de Transportaci6n y obras prlblicas (DTop)
dirigido a fortalecer y ampliar los servicios de transportaci6n para los participantes de
sus prograrnas. La agencia sosfuvo que estos acuerdos pueden servir como mecanismos
efectivos para optimizar recursos y mejorar la coordinaci6n de servicios, siempre que
existan responsabilidades claramente delimitadas, disponibilidad presupuestaria y
mecanismos de reembolso ejecutables entre las entidades participantes.

No obstante, la ARV manifest6 preocupaci6n sobre el impacto fiscal y operacional
que podrla generar la implantaci6n automftica de revisiones peri6dicas sin considerar la
situaci6n presupuestaria de Ia agencia y las exigencias federales relacionadas con el
manejo de fondos. Ia agencia explic6 que aproximadamente erzg.z% de su presupuesto
proviene de fondos federales y ei restante 21.3% corresponde a fondos estatales sujetos al
cumplimiento del Plan Estatal de Rehabilitaci6n vocacional aprobado por la RSA. A esos
fines, destac6 que cualquier aumento en beneficios o expansi6n de servicios debe
responder a an6lisis rigurosos de viabilidad fiscal y a la capacidad real del prograrna p a
sostener dichos costos sin afectar Ia prestaci6n de servicios existentes.
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uno de los puntos m6s relevantes del memorial fue la explicaci6n ofrecida por la

ARV sobre la situaci6n particular de Puerto Rico respecto al uamado "order of selection"

o sistema de orden de prioridad utilizado en otros estados cuando no existen recursos

suficientes para atender toda la poblaci6n elegible. [,a agencia indic6 que Puerto Rico

actualmente no opera bajo dicho mecanismo, 1o que implica que la ARV tiene la

responsabilidad de atender a toda persona con impedimentos que cumpla con los

criterios de elegibilidad. Por ello, advirti6 que cualquier aumento en beneficios debe

considerar el crecimiento de la poblaci6n servida y la sostenibilidad financiera del

programa para evitar limitar el acceso futuro a servicios.

como parte de sus recomendaciones, Ia ARV sostuvo que las revisiones futuras de

tarifas y subsidios deben fundamentarse en an6lisis econ6micos documentados,

evaluaciones de viabilidad y estudios relacionados con la totalidad de la poblaci6n

servida. Igualmente, reiter6 que las revisiones peri6dicas Pueden Iealizarse cada dos

aflos, siempre tomando en consideraci6n el panorama fiscal existente y el cumplimiento

con los requisitos federales aplicables. l,a agencia tambi6n recomend6 que los acuerdos

interagenciales proPuestos no Plovoquen duPlicidad de servicios ni generen obligaciones

fiscales no contempladas en los presupuestos vigentes de las agencias concemidas.

En conclusi6n, la Administraci6n de Rehabilitaci6n vocacional realirm6 su

respaldo a iniciativas dirigidas a fortalecer el acceso de las personas con imPedimentos a

opofrunidades educativas y de empleo, pero enfatiz6 que la imPlantaci6n de cualquier

revisi6n o aumento de subsidios debe realizarse de forma responsable, balanceada y

compatible con el marco regulatorio federal que dge los fondos de rehabilitaci6n

vocacional. la agencia reiter6 que la medida puede comPlementar acciones

administrativas ya imPlementadas, siempre que se Preserve la sostenibilidad fiscal del

programa y se garantice el cumplimiento estricto de las disposiciones de la Ley Federal

de Rehabilitaci6n de 1973 y la Ley Nrim.97-2000.

AUTORIDADM ETROPOLTTAN A DE AUTOBUSES

La Autoridad Metropolitana de Autobuses (AMA) expres6 su respaldo al

prop6sito general del Proyecto de la C6mara 942 al reconocer que el acceso a

transportaci6n adecuada constituye un elemento esencial Para que las personas con

impedimentos puedan ParticiPar plenamente de oportunidades educativas' de

capacitaci6n y empleo. La agencia destac6 que actualmente cuenta con Proglamas y
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servicios dirigidos a facilitar la movilidad de poblaciones con necesidades especiales, por
lo que favorece iniciativas que promuevan una mayor accesibilidad y coordinaci6n entre
las entidades gubemamentales.

No obstante, la AMA recomend6 que cualquier participaci6n de la Autoridad en
los acuerdos colaborativos propuestos por la medida se formalice mediante convenios
interagenciales que establezcan claramente las responsabilidades de cada entidad, los
mecanismos de financiamiento y las obligaciones administrativas correspondientes.
Asimismo, recomend6 que la implementaci6n de estos acuerdos est6 condicionada a la
disponibilidad de fondos y a la existencia de mecanismos de reembolso viables que
permitan sufragar los costos asociados a los servicios ofrecidos.

Entre sus observaciones, la Autoridad enratiz6 que la medida no debe
interpretarse como un mandato autom6tico para expandir rutas, crear nuevos servicios o
asunrir gastos adicionales que no hayan sido contemplados dentro de sus recursos
operacionales y presupuestarios. De igual forma, recomend6 que cualquier iniciativa
derivada de la legislaci6n sea evaluada conforme a la capacidad operacional de la agencia
y a las realidades firales vigentes.

En t6rminos generales, la AMA favoreci6 el desarrollo de alianzas entre la
Administraci6n de Rehabilitaci6n Vocacional, el Departamento de Transportaci6n y
obras ftlblicas, la Autoridad de Transporte Integrado, los municipios y ohas entidades
relacionadas, al entender que estas colaboraciones pueden ampliar las altemativas de
movilidad disponibles para las personas con impedimentos. sin embargo insisti6 en que
dichas iniciativas deben implantarse de manera planificada, coordinada y fiscarmente
responsable para garantizar su sostenibilidad a largo plazo.

AUTORIDAD DE TRANS PORTE INTEG RADO

La Autoridad de Transporte Integrado (ATI) present6 una postura favorable al
prop6sito del Proyecto de Ia Cdmara 942 y reconoci6 que la medida atiende una
necesidad legitima relacionada con la actualizaci6n de Ios subsidios de transportaci6n
para Ios participantes de la Administraci6n de Rehabilitaci6n vocacional 1ang. r_a
entidad destac6 que la propuesta regislativa bura reducir las barreras econ6micas que
enfrentan las personas con impedimentos para acceder a prograrnas de educaci6n
postsecundaria, capacitaci6n ocupacional y oportunidades de empleo, objetivos que
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arnonizan con la politica priblica de accesibilidad e inclusi6n promovida por el sistema

de transporte colectivo del Pais.

En su memorial, la ATI explic6 que el sistema de transPorte Publico ya cuenta con

diversas iniciativas dirigidas a atender las necesidades de movilidad de poblaciones

vulnerables. Entre ellas mencion6 los programas de Media Tarifa, Dorado y Llame y

viaje, asl como las tarifas reducidas para estudiantes y Personas con discapacidad que se

ofrecen en el Tren Urbano, las rutas intermodales y el sistema maritimo. A juicio de la

agencia, la medida no crea un nuevo modelo de transportaci6n, sino que fortalece y

complementa mecanismos de apoyo econ6mico ya existentes mediante la actualizaci6n

de los subsidios que otorga la ARV.

No obstante, la Autoridad advirti6 que los acuerdos interagenciales PloPuestos en

Ia medida podrian generar nuevas obligaciones operacionales y fiscales para las

entidades del sistema de hansporte colectivo. La ATI sefra16 que actualmente enfrenta

retos relacionados con el mantenimiento de flota, costos oPeracionales y limitaciones

presupuestarias, por lo que cualquier expansi6n de servicios o aumento en la demanda

podrla generar presiones fixales adicionales si no se identifican previamente fuentes de

financiamiento adecuadas.

Como Parte de sus recomendaciones, la ATI propuso que se priorice la

optimizaci6n de los recursos y programas de transportaci6n accesible que ya existen

dentro del sistema intermodal, evitando la duplicidad de servicios y maximizando la

utilizaci6n de la infraesfructura disponible. Asimismo, recomend6 que cualquier acuerdo

colaborativo que se formalice al amparo de la medida est6 suieto a una evaluaci6n previa

de impacto operacional y cuente con asignaciones PlesuPuestarias especificas,

mecanismos de financiamiento identificados o sistemas de reembolso que Permitan

sufragar los costos asociados a servicios adicionales.

Entre los puntos mes sobresalientes de su memorial, la ATI enfatiz6 que el 6xito

de la medida depender6 de la coordinaci6n efectiva entre la Administraci6n de

Rehabilitaci6n Vocacional y las entidades que componen el sistema de traruporte priblico.

La agencia sosfuvo que una integraci6n adecuada de los subsidios de transportaci6n con

los programas ya existentes puede contribuir significativamente a meiorar el acceso de

las personas con impedimentos a oportunidades educativas y laborales sin afectar la

continuidad de los servicios actuales.
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Finalmente, Ia Autoridad inform6 que no presenta objeci6n a la aprobaci6n de Ia
medida. sin embargg certific6 que cualquier impacto econ6mico futuro dependerd de la
cantidad de participantes que requieran servicios adicionales y que dichos costos
potenciales no se encuentran contemplados acfualmente dentro de su presupuesto
certificado. Por ello, reiter6 la importancia de que toda implantaci6n futura cuente con
mecanismos de financiamiento que garanticen la sostenibilidad operacional y fiscal del
sistema de transporte colectivo.

DEFENSORiA DE LAS PERSONAS CONIMPEDIMENTOS

la Defensoria de las Personas con Impedimentos (DpI) compareci6 ante la
consideraci6n del Proyecto de la c6mara 942 pata expresar su respaldo a la medida y
reiterar que la misma constituye un esfuerzo legislativo dirigido a promover la inclusi6n,
la autosuficiencia y la integraci6n de las personas con impedimentos a Ia fuerza laboral y
a los espacios educativos. La entidad coincidi6 con Ia exposici6n de motivos del proyecto
al reconocer que los costos de transportaci6n pueden representar una barrera
significativa para esfudiantes con impedimentos que participan de Ios programas de la
Administraci6n de Rehabilitaci6n vocacional (ARV), y que la falta de apoyos adecuados
puede afectar la continuidad de sus estudios y oporfunidades de desarrollo profesional.

En su memorial, la Defensoria destac6 que, como organismo encargado de velar
por los derechos de las personas con impedimentos en puerto Ricq ha respaldado
consistentemente iniciativas dirigidas a eliminar obst6culos que limiten la participaci6n
plena de esta poblaci6n en Ia sociedad. En ese contexto, sosfuvo que la medida atiende
una desventaja econ6mica real que enfrentan muchos participantes de la ARV y que su
prop6sito es c6nsono con la politica pribrica de iguatdad de oportunidad"r 

-y 
no

dirrimen.

La DPI tambi€n tom6 en consideraci6n las observaciones realizadas por la propia
Adminishaci6n de Rehabilitaci6n vocacional durante el proceso legislativo. Reconoci6
que Ia ARV habia seffalado la necesidad de mantener ra medida arineada con la
reglamentaci6n federal aplicabre a los programas de rehabilitaci6n vocacional y que
algunas disposiciones requerlan ajustes para evitar conflictos con el marco normativo
federal. Particularmente, destac6 las preocupaciones relacionadas con la definici6n de
ciertos conceptos, la inclusi6n de gastos que podrran no ser permisibles bajo la
reglamentaci6n federal y la necesidad de preservar la sostenibilidad fiscal del programa.

I

tt(



Comisi6n de Educaci6n, Arte y Cultura
y Familia, Mujer, Personas de la Tercera Edad

y Poblaci6n con Diversidad Funcional e Impedimentos
Informe Positivo Coniunto del P. de la C.94:2

como resultado de dichas observaciones, la Defensoria resalt6 que la medida fue

objeto de diversas enmiendas encaminadas a armonizar su contenido con los requisitos

federales. Entre los cambios que consider6 positivos se encuentran la delimitaci6n del

subsidio de transportaci6n como un servicio de apoyo, la exclusi6n de gastos no

permitidos por la normativa federal, la incorporaci6n de flexibilidad administrativa para

la revisi6n de las tablas de subsidio y el fortalecimiento de la coordinaci6n interagencial

conforme a la disponibilidad de recutsos y la autoridad legal de las entidades

concemidas.

A pesar de reconocer Ia importancia de respetar el marco regulatorio federal bajo

el cual opera la ARV, la Defensorla sostuvo que, si la Asamblea Legislativa entiende que

los subsidios de transportaci6n requieren ser revisados y actualizados para responder a

la realidad econ6mica actual, continuarS apoyando iniciativas dirigidas a ese fin.

Asimismo, recomend6 que la Administraci6n de Rehabilitaci6n Vocacional evalie

cuidadosamente las enmiendas incorporadas al proyecto pal.a garantizar que no existan

conflictos con la normativa federal y que Ia implantaci6n de la medida pueda realizarse

de forma efectiva y segura.

Entre los aspectos sobresalientes de su memorial, la DPI destac6 favorablemente

que la medida contemple mecanismos para viabilizar los tecursos necesarios P,ra su

implantaci6o aspecto que consider6 particularmente importante dentro del contexto

fiscal que enfrenta el Gobiemo de Puerto Rico. [a entidad entendi6 que ello fortalece la

viabilidad de la propuesta y contribuye a que los beneficios proyectados puedan

materializarse en favor de las personas con impedimentos.

En conclusi6n, Ia Defensorla de las Personas con Impedimentos endos6

expresamente el Proyecto de la Cdmara 942 al considerar que su prop6sito es meritorio y

consistente con la defensa de los derechos de las personas con impedimentos. La agencia

sostuvo que la medida reprd*enta una herramienta para promover una nuyor equidad

en el acceso a la educaci6n, la capacitaci6n y el empleo, al tiempo que reiter6 la

importancia de mantener su implantaci6n en atmonla con las disposiciones federales

aplicables a los programas de rehabilitaci6n vocacional'

h/
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INSTITUTO DE ESTADISTICAS DE PI,JERTO RICO

El Irutituto de Estadlsticas de Puerto Rico expres6 una postura favorable hacia el
prop6sito del Proyecto de la CS.mara 942 al reconocer la importancia de que las polfticas
prlblicas dirigidas a las personas con impedimentos est6n fundamentadas en informaci6n
objetiva, actualizada y metodol6gicamente confiable. I-a entidad coincidi6 con la
necesidad de revisar peri6dicamente los subsidios de transportaci6n que otorga la
Administraci6n de Rehabilitaci6n vocacional (ARV), particularmente ante los cambios
econ6micos que han experimentado los costos de movilidad en puerto Rico.

No obstante, el Instituto seffal6 que Ia responsabilidad que le asigna la medida
requiere una evaluaci6n cuidadosa desde la perspectiva tdcnica y operacional. En su
memorial, destac6 que la recopilaci6ru an6lisis y actualizaci6n de indicadores
relacionados con costos de transportaci6rl combustible, peajes y otros componentes
econ6micos exige recursos especializados, metodologlas estadlsticas adecuadas y tiempo
suficiente para garantizar resultados confiables. por ellq advirti6 que la implantaci6n de
las disposiciones propuestas debe considerar la capacidad operacional de la agencia y la
disponibilidad de recursos para cumplir efectivamente con las nuevas encomiendas.

Como parte de sus recomendaciones, el Instituto sugiri6 revisar el tErmino
inicialmente propuesto para Ia realizaci6n de los estudios y an6lisis requeridos,
entendiendo que un perrodo mds amplio permitirfa desarrollar una evaluaci6n mis
rigurosa y completa de la informaci6n necesaria para sustentar las revisiones de
subsidios. Asimismo, enfatiz6 la irnportancia de asignar recursos t€cnicos y
presupuestarios adecuados para respaldar cualquier resporuabilidad adicional que se le
delegue mediante legislaci6n.

Entre los aspectos mds sobresalientes de su memoriar, er Instifuto resart6 Ia
necesidad de que las revisiones peri6dicas de los subsidios se fundamenten en datos
verificables y en indicadores econ6micos consistentes, de manera que las
determinaciones fufuras respondan a Ia realidad econ6mica del pals y pro*ou.r* .r*
administraci6n m6s eficiente y transparente de los recursos pribricos. Tambi6n favoreci6
la coordinaci6n entre las agencias concernidas para asegurar uniformidad en ra
recopilaci6n y utilizaci6n de la informaci6n estadfstica necesaria para la implantaci6n de
la medida.

En t€rminos generales, er Instituto de Estadrsticas respald6 el objetivo de
actualizar los subsidios de traruportaci6n para Ios participantes de Ia Adminishaci6n de
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Rehabilitaci6n Vocacional, pero recomend6 que la implementaci6n de la medida tome en

consideraci6n los recursos, el tiempo y la capacidad t6cnica requeridos para cumplir

adecuadamente con las funciones estadisticas contempladas en el proyecto. Esta postura

refleia el inter€s de la entidad en que la politica prlblica se sustente en evidencia confiable

y en procesos t6cnicamente s6lidos que garanticen su efectividad a largo plazo.

DEPART O DEL TRAB IO Y RECURSOS HUMANOS

El Departamento del Trabajo y Recursos Humanos (DTRH) expres6 su respaldo al

texto de aprobaci6n final del Proyecto de la C.dmara 942, al concurrir con la posici6n de

la Administraci6n de Rehabilitaci6n vocacional (ARV) y adoptar como propios los

planteamientos contenidos en el memorial sometido por dicha agencia. El Departamento

indic6 que las enmiendas realizadas durante el proceso legislativo atienden las

preocupaciones previamente sefraladas y permiten mantener la medida en armonla con

la reglamentaci6n federal aplicable.

OFICINA DE GERENCIA Y PRESUPUESTO

La Oficina de Gerencia y Presupuesto (OGP) expres6 una postura favorable al

prop6sito del Proyecto de la C6mara 942 al reconocer que la transportaci6n constituye

una herramienta esencial pala que las personas con impedimentos puedan acceder a

estudios postsecundarios, programas de capacitaci6n y oportunidades de empleo. l-a

agencia destac6 que la medida fortalece la politica priblica de rehabilitaci6n vocacional al

procurar que los subsidios de transportaci6n reflejen los costos reales que enlrentan los

participantes de la Administraci6n de Rehabilitaci6n vocacional (ARV), contribuyendo

asi a eliminar barreras que limitan su integraci6n educativa y laboral'

En su an6lisis, la oGP seflal6 que la actualizaci6n de las tablas de subsidio

promoveria una adminishaci6n m6s uniforme, tlansParente y eficiente de los beneficios

oto.gudo, por la ARV, evitando disparidades en la concesi6n de ayudas y permitiendo

que las determinaciones respondan a los costos actuales de combustible' peaies'

transportaci6n pfblica y otros gastos relacionados con la movilidad de los participantes.

Asimismo, resalt6 que la medida es consistente con la politica prlblica dirigida a

aumentar la participaci6n laboral de las personas con impedimentos y fomentar una

economla mds inclusiva y sostenible.
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No obstante, la oficina advirti6 que la medida conlleva un impacto fiscal que debe
ser cuidadosamente evaluado. En particular, indic6 que la revisi6n de las tablas de
subsidio podrfa aumentar significativamente los beneficios otorgados por la ARV, lo que
requerirla identificar recursos adicionales para sufragar dichos costos. l-a OGP destac6
que gran parte de los fondos utilizados por la ARV provienen de asignaciones federales
ya comprometidas y sujetas a procesos de planificaci6n y aprobaci6n previamente
establecidos, por lo que recomend6 analizar detenidamente el efecto presupuestario que
podrfa tener la implantaci6n de la medida.

Entre sus recomendaciones, la oficina sugiri6 corregir una disposici6n del
proyecto que asignaba responsabilidades presupuestarias al Negociado para el Manejo
de Emergencias y Administraci6n de Desastres y al Departamento de seguridad prlblica,
indicando que Ias agencias apropiadas para rcaTizar dichas gestiones serlan la
Administraci6n de Rehabilitaci6n vocacional y el Departamento del rrabajo y Recursos
Humanos, en coordinaci6n con Ia propia oGp. Asimismo, recomend6 identificar una
fuente de financiamiento estable para cubrir cualquier aumento en los subsidios,
considerar asignaciones suplementarias o incluir los recursos necesarios en futuros
presupuestos gubemamentales.

Ia oGP tambi6n enlat.z6 la necesidad de que Ia medida cumpla con las
disposiciones de la Ley PRoMESA, el plan Fiscat Certificado y el principio de neutralidad
fiscal que rige las finanzas p(blicas del Gobiemo de puerto Rico. En ese sentidq sostuvo
que cualquier gasto adicional derivado de la legislaci6n debe estar acompafrado de
mecanismos claros de financiamiento y de una evaluaci6n que garantice que su
implementaci6n no comprometa la estabilidad fiscal del Gobiemo. De igual forma,
recomend6 que Ia medida fuera evaluada por la oficina de presupuesto d" la A".mblea
Legislativa (OPAL) para contar con un an6risis independiente sobre su impacto
econ6mico.

En conclusi6n, la oficina de Gerencia y presupuesto favoreci6 el prop6sito de la
medida y reconoci6 su potencial para fortalecer los servicios ofrecidos a las personas con
impedimentos. sin embargo insisti6 en que su implantaci6n debe rearizarse de forma
fiscalmente responsable, con fuentes de financiamiento identificadas, coordinaci6n
adecuada entre las agencias concemidas y en cumplimiento con Ios pardmetros
presupuestarios y fiscales vigentes.

13



Comisi6n de Educaci6n, Arte y Cultura
y Familia, Mujer, Personas de la Tercera Edad

y Poblaci6n con Diversidad Funcional e Impedimentos
Informe Positivo Conjunto del P. de la C. 942

IMPACTO FISCAL MI,JNICIPAL

En cumplimiento con el Articulo 1.007 de \a l*y 107-2020, seg(n enmendada,

conocida como ,,C6digo Municipal de Puerto Rico", las Comisiones de Educaci6n, Arte y

Cultura; y de Familia, Mujer, Personas de la Tercera Edad y Poblaci6n con Diversidad

Funcionai e Impedimentos del Senado de Puerto Rico certifican que el P. de la C. 942, no

impone obligacl6n econ6mica alguna en los presupuestos de los gobiemos municipales.

frf

CONCLUSI6N

Las Comisiones de Educaci6ry Arte y Cultura y Familia, Mujer, Personas de la

Tercera Edad y Poblaci6n con Diversidad Funcional e Impedimentos del senado de

Puerto Rico concluyen que el Proyecto de la Camara 942 atiende una necesidad real que

impacta directamente a las personas con impedimentos que participan de los programas

de la Administraci6n de Rehabilitaci6n vocacional. La medida reconoce que la

transportaci6n constituye un elemento esencial para el acceso a la educaci6n

postsecundaria, la capacitaci6n ocupacional y las oportunidades de empleo, por lo que

procura establecer mecanismos que permitan revisar y actualizar peri6dicamente los

subsidios otorgados a esta poblaci6n conforme a la realidad econ6mica del Pais.

Los memoriales recibidos durante el proceso de evaluaci6n legislativa reflejan un

amplio consenso en tomo a la importancia de garantizar apoyos adecuados que faciliten

la movilidad de los participantes de la Administraci6n de Rehabilitaci6n Vocacional. I-a

Defensoria de las Personas con lmpedimentos respald6 la medida al entender que

contribuye a reducir barreras que limitan el acceso a Ia educaci6n y al empleo. De igual

forma, la Autoridad Metropolitana de Autobuses y Ia Autoridad de Transporte Integrado

favorecieron el prop6sito de la legislaci6n y reconocieron el valor de fortalecer la

coordinaci6n entre las entidades gubemamentales PaIa ampliar las alternativas de

transportaci6n disponibles Para esta poblaci6n.

No obstante, las agencias comparecientes coincidieron en la necesidad de que la

implantaci6n de la medida se realice de manera fiscalmente responsable y en armonla

con las disposiciones federales que regulan los Plogramas de rehabilitaci6n vocacional.

En ese sentido, la Administraci6n de Rehabilitaci6n vocacional y el Departamento del

Trabajo y Recursos Humanos destacaron que la agencia ya habia realizado revisiones

significativas a sus subsidios mediante normativa administrativa aprobada en el afro 2022

y enfatizaron la importancia de preservar la flexibilidad necesaria para continuar

14
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ajustando sus servicios conforme a la reglamentaci6n federal, la disponibilidad de
recursos y las necesidades de la poblaci6n servida.

Asimismo, el Instituto de Estadisticas de Puerto Rico resalt6 la importancia de que
las futuras revisiones de subsidios se fundamenten en inlormaci6n confiable,
metodolog{as rigurosas y an6lisis econ6micos actualizados, de manera que las decisiones
de politica prlblica respondan a datos objetivos y verificables. Esta recomendaci6n resulta
consistente con el prop6sito de la medida y fortalece los mecanismos de evaluaci6n que
permitir6n mantener los subsidios atemperados a la realidad econ6mica del Pais.

Irs (smislengs tambiEn tomaron en consideraci6n el [nforme 2V26-377 de la
Oficina de Presupuesto de la Asamblea Lrgislativa (OPAL), el cual estima que la
implantaci6n de la medida podria generar un impacto fiscal aproximado de g922,585 para
el afro fiscal 2026, cor. aumentos proyectados en aflos subsiguientes como resultado de
las revisiones peri6dicas contempladas en la legislaci6n. Sin embargo, la propia OpAL
advierte que dicho estimado est5 sujeto a un grado considerable de incertidumbre, toda
vez que el costo real depender6 de los resultados del esfudio que realice la
Adminishaci6n de Rehabilitaci6n vocacional, de las tarifas que eventualmente se
adopten y de las determinaciones adminiskativas que se implementen tras la aprobaci6n
de la medida.

A juicio de esta Comisi6ry las consideraciones fiscales identificadas durante el
proceso legislativo no deben constituir un impedimento para adelantar una politica
pdblica dirigida a ampliar las oportunidades educativas y ocupacionales de las personas
con impedimentos. No obstante, resulta indispensable que la implantaci6n de esta
legislaci6n se lleve a cabo de forma gradual, responsable y conforme a la disponibilidad
de recursos estatales y federales. De igual forma, se recomienda que la Administraci6n
de Rehabilitaci6n Vocacional contintie documentando peri6dicamente la viabilidad firal
de los subsidios otorgados, evaftie el impacto de las revisiones implementadas y
rrumtenga una coordinaci6n efectiva con las agencias colaboradoras para asegurar la
sostenibilidad de los beneficios que provee.

La Comisi6n entiende que el alcance de esta medida trasciende la actualizaci6n de
unas tarifas de transportaci6n. su prop6sito principal es reducir obst6culos que
hist6ricamente han limitado el acceso de las personas con impedimentos a oportunidades
de desarrollo acad€mico, profesional y laboral. por ello, esta Asamblea Legislativa tiene

15
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la responsabilidad de promover iniciativas que contribuyan a urut mayor inclusi6n,

accesibilidad e igualdad de oportunidades para todos los ciudadanos.

Por todo lo anterior, luego de evaluar el texto aprobado por la C6mara de

Representantes, los memoriales explicativos sometidos por las agencias concemidas, el

an6lisis fiscal realizado por la Oficina de Presupuesto de la Asamblea Legislativa y las

recomendaciones formuladas durante el tremite legislativo, la Comisi6n de Educaci6ru

Arte y Cultura del senado de Puerto Rico favorece la aptobaci6n del Proyecto de la

C6mara942.

A TENOR CON LO ANTES EXPLTESTO, las Comisiones de Educaci6ry Arte y

Cultura y Familia Mujer, Personas de la Tercera Edad y Poblaci6n con Diversidad

Funcional e Impedimentos del Senado de Puerto Rico recomiendan la aprobaci6n del P.

delaC.942, con las enmiendas contenidas en el entirillado electr6nico que se acomPa-fra.

Respetuosamente sometido,

/. / A -1.{
Hon. Brenda P6rez Soto
Presidenta
Comisi6n de Educaci6rL Arte y Cultura

Hon. Wanda "Wandy" Soto Tolentino
Presidenta
Comisi6n de Familia, Mufer, Personas

de la Tercera Edad y Poblaci6n con
Diversidad Funcional e Impedimentos
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LEY

Para enmendar el Arffculo 2 y afradir los Articulos !A y 5-B a la Ley Ndm. 9z-2000,
segrln enmendada, conocida como "Ley de Rehabilitaci6n vocacional de puerto
Rico", a los fines de facultar a Ia Administraci6n de Rehabilitaci6n vocacional a
revisar y actualizar las tablas de subsidio de transportaci6n para estudiantes
participantes de sus programas; establecer ,r, m"""rri"-o de re,uisiOn peri6dica y
acuerdos interagenciales; y para otros fines relacionados.

EXPOSICIoN DEMOTryOS

t^a politica priblica del Gobierno de puerto Rico, consagrada en la Ley Nrim. 97-2000, conocida como la "r-ey d,e Rehabilitaci6n vocacional de"puerto ni.o,,, Ltuii".u 
"rdeber de la Administraci6n de Rehabilrtucion voca.io.ra (ARV) de proveer serviciosconsistentes con ras fortalezas, recursos_ y capacidadls a" r"i frr""rr''.onimpedimentos p,*a que estas logren ,n 

"mpl"o 
."ml.r"rudo y su plena iri*grr;i6" 

" 
f"comunidad. El acceso a ra eduiaci6n r.rp"iio. es una de r", 

"rJ" 
."a, 

"?Jrr""r^ 
p*,alcanzar dicho objetivo. No obstante, "i" ua."ro 

"u 
uu u-"*rudo por una barreraecon6mica anacr6nica y perjudicial: los subsidios de transportaci6n.

Actualmente, ras tablas de subsidio econ6mico que utiliza la ARV para cubrir rosgastos de transportaci6n de los estudiantes universitaios bajo sus pr.;;;;;""
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W

sido acfualizadas de manera uniforme. Aunque algunas tarifas se revisaron por ultima

vez en 2008, la guia a(rn contiene tarifas que no se han modificado desde 1976. Esta

inacci6n administrativa ha creado una blecha insalvable entre la ayuda asignada y el

costo real del hansporte en el Puerto Rico de hoy, marcado por el alza en los Plecios del

combustible, Ias tarifas del transporte prlblico y los peaies. Incluso las tarifas de

referencia del Departamento de Transportaci6n y obras Prlblicas (DToP) no se

atemperan a la realidad econ6mica actual.

El no actualizar estas tablas de subsidio no es un mero descuido administrativo;

se ha convertido en una polltica priblica negativa de facto. Funciona como un filtro

sist6mico que desalienta y, en la pr6ctica, impide que individuos con impedimentos de

Sreas geograficas y socioecon6micas desaventaiadas puedan acceder y completar una

educaiioripostsecundaria. Esta realidad contraviene directamente el mandato medular

de la ARV, que es facilitar, y no obstruir, el camino hacia la autosuficiencia. Adem6s,

choca con los principios dL acceso equitativo y no discriminaci6n que animan la

legislaci6n de derechoi civiles, comola Ameicans toith Disabilities Act (ADA).

Esta Ley busca corregir esta grave hequidad. No se trata de un gasto, sino de

una inversi6n estratogica enel capital humano de Puerto Rico. Cada estudiante que se

ve forzado a abandonar sus estudios por no poder costear su transportaci6n rePresenta

un talento perdido y una carga potencial Para otros sistemas de asistencia social. Por el

contrario, cada estudiante que, gracias a un subsidio justo y realista, logra completar su

grado, se convierte en un plofesional capacitado que contribuird a la economia, pagar6

ilrprurto, y fortalecer6 el ieiido social de la Isla. El costo de actualizar estos subsidios es

minimo en comparaci6n con el retomo econ6mico y social que genera una fuerza

Iaboral m6s educada, diversa e integrada.

Por tanto, esta Asamblea Legislativa tiene el deber de intervenir Para asegular

que la ARV cumpla a cabalidad con su misi6ry eliminando barreras obsoletas y

jarantizando que todos los participantes de sus Programas tengan una oportunidad

real de alcanzar su m6ximo potencial.

DECRETASE POR LA ASAMBLEA LEGISIATIVA DE PUERTO RICO:

Secci6n 1.- Se enmienda el Ardculo 2 de la Ley Ntm' 97-2000' seg(n enmendada' para

2

3

4

5

que se lea como sigue:

" Articulo 2.- Declaraci6n de Polltica Poblica'

Es la politica pfblica del Gobierno de Puerto Rico que la " Administraci6n

de Rehabilitaci6n vocacional", fomentar6 la selecci6n y transferencia de poderes'v



1 segrin este t6rmino est6 definido en la l,ey Prlblica 9$.1.12 segln enmmdada,

conocida como "[ry de Rehabilitaci6n de lWl,, , a las personas con

impedimentos fisicos o mentales, mediante la prestaci6n de servicios de

rehabilitaci6n vocacional que sean consistentes con sus fortalezas, recursos,

prioridades, intereses, habilidades y capacidades para ayudarlos a lograr un

empleo remunerado, mejorar su calidad de vid4 autosuficiencia y autoestima,

con el prop6sito de integrarlos a la comunidad conforme a los pardmetros de la

"L,ey de Rehabilitacifin de1W3" .

Se declara, ademAs, que el acceso a medios de transportaci6n adecuados y

subvencionados de manera realista y c6nsona con los costos prevalecientes

constituye un componente esencial e indispensable de los servicios de

rehabilitaci6n vocacional cuando dicho servicio sea deterrninado como

razonable, necesario y permisible conforme aI plan lndividualizado para Empleo

(PIPE) del participante y a la reglamentaci6n federal aplicable.

Ia Administraci6n desarrollard sus progranas y proveerd sus servicios en

armonla con las disposiciones de las leyes federales y la reglamentaci6n

aplicable, armonizando y ajustando sus programas y servicios a tenor con esta

polltica priblica."

secci6n 2.- se afiade un nuevo Ardculo 5-A a la Ley Ndm. g7-2w0, segrln enmendada,

para que se lea como sigue:

"ArHcuIo 5-A.- Actualizaci6n Mandatoria de subsidios de Transportaci6n.
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la Administraci6n de Rehabilitaci6n Vocacional tendrd el deber ministerid de

revisar y actualizar las tablas y f6rmulas utilizadas para la determinaci6n de los

subsidios de transportaci6n Para los participantes de sus Programas, conforme a

la reglamentaci6n federal aplicable, las disposiciones de la Ley Nrlm. 93-112,

segrin enmendada, y sujeto a los criterios de razonabilidad, necesidad y

permisibilidad establecidos en el Plan Individualizado para Empleo (PIPE) y a

las siguientes directrices:

(a) Revisi6n Inicial: En un plazo no mayor de eien+e-+ein+e-{+20)ctlqalfo

ochenta (18il dias a partir de la aprobaci6n de esta Ley, el Administrador

de la ARV en consulta y colaboraci6n con el Secretario del Departamento

de Hacienda

Rk€, el Di Eieantiao del lnshtuto de Es ticas de Puerto Rico, el

D eoartamento de Transportaciin u Obras Piblicts u cualesouiera otras tidatles

11

t2

13

t4

l5

l6

17

18

19
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men administren informaci|n pertinente sobre costos a sistemas

ile ffansoorlaci1n. a*seaeUgfu completar un estudio abarcador sobre los

costos actuales de transportaci6n y, a base de dicho estudio, promulgar6

mediante reglamento o carta circular las nuevas tablas de subsidio.

(b) Criterios de Revisi6n: Las nuevas tablas y las revisiones subsiguientes

deberdn tomar en consideraci6n, como mfnimo, los siguientes factores: el

costo promedio del combustible, las tarifas vigentes de los sistemas de

transporte priblico por regi6n y los costos de peajes. EI cdlculo deber6

basarse en la distancia real en millas desde el punto de partida delIL
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20
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I participante hasta su destino, utilizando herramientas tecnol6gicas de

nrc ob ti OC s tan

determinar te las distancias recorridas, a las normas u

2

J

4

5

6

7

8

9

mientos establezca lq Ailministraci6n en lugar de m6todos

obsoletos basados en puntos de referencia como antiguas paradas de

hansporte prlblico. Se deberd considerar la implementaci6n de una tarifa

fija por milla que sea justa y uniforme, siempre que dichos criterios sean

permisibles bajo la reglamentaci6n federal aplicable a los programas de

rehabilitaci6n vocacional.

(c) Revisi6n Peri6dica: A partir de la revisi6n inicial, el Administrador

deberd revisar las tablas de subsidio de transportaci6ry por Io menos, una

vez cada dos (2) affos para asegurar que se mantengan atemperadas a la

realidad econ6mica del pais. para ello, utilizard fee_aaes_e_*aieesae

R*e4os da indices demds in gstadistica nientes
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t4
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20 se ln tardterpre como una au toizaci6n para conceder beneficios estabbcer

2t

22 Priblica 93-112 dc 1973. x9Un
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como de Rehabi litaci6n

criteios olm obli s con las ctoflesdcla
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de 1,973 ' . la lza ile lnnooaci6n Ooortu de la Fuerza Lnboral (VWOA,

s sislas en incl6s) 29 U.S.C. 66 3101 ef seo; el 34 C. F.R 6 351 0026) el22 por su

C.F.R 6 200 (2026 ). u ctalau olra lev o slamentacl6n fedtral aplicabb.

secci6n 3.- Se afrade un nuevo Arficulo 5-B a la Ley Nrlm. 97-2c/0/0, segrin enmendada,

para que se lea como sigue:

"Ar6culo 5-8.- Acuerdos Interagenciales de TransPortaci6n'

se autoriza al Administrador de la ARV a gestionar y establecer acuerdos colaborativos

con el Departamento de Transportaci6n y obras Prlblicas (DTOP), la Autoridad de

Transporte Integrado (AT! Y los

gobiernos municipales, con el fin de desarrollar alternativas que faciliten el transporte

de los participantes de sus programas, sin menoscabar los criterios de elegibilidad y

elegibilidad de servicios establecidos por la reglamentaci6n federal aplicable, tales como

la adquisici6n de pases de transporte prlblico a tarilas reducidas o el acceso a sistemas

de transporte colectivo municipal.

l,aparticipaci6ndelaAutoridadMetropolitanadeAutobuses(AMA)ydecualquier

otra agencia en dichos acuerdos estar6 condicionada a la formalizaci6n de convenios

interagenciales que definan claramente las responsabilidades de las partes y a la

existencia de financiamiento disponible o mecanismos de reembolso ejecutables'

Nada de lo aqui dispuesto se interpretar6 como un mandato autom6tico para la

expansi6ndeserviciosnicomounaobligaci6ndeincurrirengastosnocontemplados

en los presupuestos vigentes de dichas entidades'"

Secci6n 4.- Recomendaci6n Presupuestaria
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I se recomienda a la Administraci6n de Rehabilitaci6n vocacional (ARv) y al

2 Departamento del Trabajo y Recursos Humanos (DTRH) que, en coordinaci6n con la

3 Oficina de Gerencia y Presupuestq realicen las gestiones necesarias para identificar e

4 incluir en su petici6n presupuestaria para los pr6ximos aflos fiscales, los recursos

5 necesarios para dar cumplimiento a las disposiciones de esta Ley, sin que se afecten los

6 servicios que ofrecen las agencias.

7@
8

9

l0

h{",,
12

13 Secci6n6 5- Separabilidad.

14 si cualquier cl6usula, pilrrafto, arHculo o parte de esta Ley fuere declarada

15 inconstitucional por un tribunal con jurisdicci6n competente, la sentencia dictada a tal

16 efecto no afectar5 ni invalidar6 el resto de esta Ley, sino que su efecto quedar6 limitado

l7 a la cl6usula, pdrrafq articulo o parte que hubiere sido declarada inconstitucional.

18 Secci6n#-!-Vigencia.

19 Esta I,ey comenzar6 a regir heinta (30) dias despu6s de su aprobaci6n.
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